ROWEROWE SRADMIESCIE

Nie dotyczy

Dopuszczenie jazdy rowerem ,pod prad” jest
popularnym i skutecznym rozwigzaniem promu-
jacym ruch rowerowy w centrach miast w wielu
krajach UE. Jest to rozwigzanie bardzo
bezpieczne, poniewaz rowerzysta zachowuje
kontakt wzrokowy z kierowcag nadjezdzajgcego
z przeciwka samochodu.

Strefa Tempo-30

Réwnolegle z otwarciem dla rowerzystow ulic jednokie-
runkowych, maksymalna predkos¢ pojazdéw na obsza-
rze Gtéwnego i Starego Miasta zostanie ograniczona do
30 km/h. Takie ograniczenie znaczaco podnosi bezpie-
czenstwo ruchu, poniewaz zmniejsza réznice predkosci
pomiedzy rowerzystami, a samochodami. Ulice stajg sie bardziej przyjazne
dla pieszych i rowerzystéw. Warto zwrdci¢ uwage, ze takie ograniczenie
dodatkowo uptynnia jazde i zwieksza przepustowo$é skrzyzowan. Srednia
predkos¢ samochoddw poruszajgcych sie w ruchu miejskim jest nizsza od
30 km/h, a jadacy z nizszg predkosciag kierowcy sg sktonni do zachowania

Ulice Jednokierunkowe

Wszystkie ulice jednokierunkowe oraz ulice objete zakazem ruchu
zostang udostepnione rowerzystom w obu kierunkach. Udogodnienia do
2 korica czerwca obejma Gtéwne i Stare Miasto. Na tych obszarach pojawi sie
odpowiednie oznakowanie wytgczajgce rowerzystow spod znakéw zakazu.
Na takich ulicach rowerzysci powinni poruszac sie tak, jak ma to miejsce na
typowych ulicach dwukierunkowych, czyli przy prawej krawedzi jezdni.

Nie dotyczy

Belgijski kodeks drogowy przewiduje obligatoryjnie dwu-
kierunkowy ruch rowerowy na wszystkich ulicach.

Badania prowadzone w Austrii i Niemczech wykazaty, ze
rezygnacja z wymalowywania na takich ulicach kontra-
pasow rowerowych jeszcze bardziej podnosi bezpieczen-
stwo rowerzystow.

Ograniczenie do 30 km/h
jest stosowane na 76% ulic
w Berlinie i ponad 90% ulic
w austriackim Graz.

Powszechne wprowadzenie
stref tempo-30 skutkuje
skokowym zmniejszeniem
liczby wypadkéw oraz skali
obrazeri odnoszonych przez
ich ofiary.

mniejszych odstepow przy przejezdzaniu przez skrzyzowania.

Strefa Skrzyzowan
Réwnorzednych

Kolejnym elementem poprawiajacym bezpie-
czenstwo ruchu w Gtéwnym Miescie bedzie
wprowadzenie strefy skrzyzowan réwnorzed-
nych. Na kazdym
skrzyzowaniu w strefie

Catkowita likwidacje

bedzie obowigzywata
»zasada prawej reki”.
Innowacja ta wiagze sie
réwniez z demontazem
wielu znakéw drogo-
wych szpecacych kra-
jobraz  historycznego
centrum Gdanska.
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znakéw drogowych i
sygnalizacji Swietlnej
wprowadzono w holen-
derskim miescie Drah-
ten. Od tej pory liczba
wypadkéw zmniejszyta
sie 0 70%, ruch stat

sie ptynny, a kierowcy
bardziej zyczliwi.
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Juz w czerwcu na ulicy Rajskiej wytyczone zostang
pierwsze w Gdansku pasy oraz sluzy rowerowe.
Pas rowerowy jest wydzielonym na jezdni pasem
ruchu przeznaczonym dla rowerzystéw. Sluza rowe-
rowa to czesc¢ jezdni przed skrzyzowaniem przezna-
czona dla rowerzystéw, utatwiajagca wykonanie im
manewru skretu w lewo.

Wydzielone drogi rowerowe w wielu przypadkach daja
jedynie pozorne poczucie bezpieczenstwa. Do wy-
padkéw z udziatem rowerzystéw dochodzi najczesciej
na wydzielonych przejazdach rowerowych. Integracja
ruchu rowerowego i samochodowego w ulicach o ogra-
niczonej predkosci jest rozwigzaniem bezpieczniejszym,
co potwierdzaja rowniez polskie statystyki wypadkow.
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