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Streszczenie

Polskie przepisy jednoznacznie dopuszczaja dwukierunkowg organizacj¢ ruchu rowerowego
w jezdni ulic jednokierunkowych. W przepisach prawa istniejg specjalne instrumenty

w postaci znakow drogowych przeznaczonych do wyznaczania takiej organizacji ruchu oraz
zasad ich stosowania.

W szczegdlnosci chodzi o tabliczke T-22 ("nie dotyczy roweréw jednosladowych"), ktora
umieszcza si¢ pod znakami B-2 ("zakaz wjazdu") oraz znakami D-3 ("droga jednokierunkowa")
w celu dopuszczenia dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdni ulicy jednokierunkowe;.
Mozna réwniez stosowac tablicg informacyjna F-19, jednak zarzadzajacy ruchem nie ma
obowiazku jej stosowania. Uzycie tablicy F-19 wymaga wyznaczenia pasa ruchu dla rowerow
oznakowaniem poziomym (linia P-2b).

Stosowne zapisy zawiera w szczegdlnosci Zatacznik nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z 3 lipca 2003 w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.
nr 220 z 23 grudnia 2003, poz. 2181). Odpowiednie znaki sa przewidziane w rozporzadzeniu
Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z 31 lipca 2002 w sprawie
znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393). Szeroko$ci pasow ruchu, w tym pasa
rowerowego na drogach publicznych okresla rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z 14 maja 1999 (Dz. U. z 1999 nr 43 poz. 430) w sprawie szczegolowych warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Delegacj¢ do pierwszych dwoch rozporzadzen oraz przepisy nadrzedne zawiera ustawa Prawo
o Ruchu Drogowym (Dz. U. z 2005 roku nr 108 poz. 908 z p6zniejszymi zmianami), do trzeciego —
ustawa Prawo Budowlane (Dz. U. z 2005 nr 2007 poz. 2016 z pdzniejszymi zmianami).

Wprowadzenie

Dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdniach ulic jednokierunkowych, bedace
standardowa organizacja ruchu w terenie zabudowanym wielu krajach Unii Europejskiej (zwtaszcza
w Holandii, Niemczech, ostatnio takze Wielkiej Brytanii czy Irlandii) w Polsce budzi kontrowersje
wynikajace z niskiego poziomemu wiedzy osob zarzadzajacych ruchem oraz bardzo ztej jakosci

1 skomplikowania obowiazujacych przepisow.

Problemy z interpretacja wynikaja przede wszystkim z zapiséw rozporzadzenia z 3 lipca 2003 roku,
postugujacego si¢ pojeciami nigdzie nie zdefiniowanymi lub zdefiniowanymi w ustawie w sposob
mato intuicyjny. Chodzi w szczegolnosci o pojecie "pasa ruchu dla roweréw" (nie zdefiniowane
nigdzie a zarazem nie wyczerpujace definicji "pasa ruchu") oraz sama, mato intuicyjna definicje
pasa ruchu.
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Zgodnie z art. 2 pkt. 7 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym pas ruchu to ,, kazdy z podtuznych pasow
pasow jezdni, wystarczajqcy do ruchu jednego rzedu pojazdow wielosladowych, oznaczony lub
nieoznaczony znakami drogowymi".

Kluczowe jest tu sformutowanie "oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi'. Istnienie pasa
lub pasow ruchu wynika przede wszystkim z przekroju jezdni. Zastosowanie znakow
drogowych, pionowych lub poziomych nie jest warunkiem koniecznym do zaistnienia pasa lub
pasow ruchu na drodze. Ponadto nie jest nigdzie w przepisach okreslone, ze pas ruchu musi by¢
wyznaczony oznakowaniem poziomym, a nie wylacznie pionowym. Jest wrgez przeciwnie -

na przyktad znak A-20 ,,odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym” nie wymaga wyznaczenia na
jezdni paséw oznakowaniem poziomym. Nie ulega watpliwosci, Ze one tam mimo to beda.

Przepisy szczegéfowe

Stosowny dla dwukierunkowej organizacji ruchu rowerowego na jezdni jednokierunkowej zapis
Zalacznika nr 1 rozporzadzenia w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakow

i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach brzmi:

Punkt 3.2.2. - Zakaz wjazdu:

"Jezeli na jezdni ruch jest otwarty w jednym kierunku tylko dla okreslonych pojazdow np:

- karetek pogotowia,

- pojazdow strazy pozarnej,

- autobusow komunikacji publicznej,

- rowerow,
wowczas na wlocie, na ktorym rozpoczyna sie pas ruchu przeznaczony dla tych pojazdow,
umieszcza sie znak B-2 z tabliczkq z napisem okreslajqcym pojazdy, ktorych zakaz nie
dotyczy, np. ,,Nie dotyczy karetek pogotowia”, ,, Nie dotyczy pojazdow strazy pozarnej”,
,,Nie dotyczy MZA” lub z tabliczkq T-22, jezeli zakaz nie dotyczy rowerow. Na
przeciwleglym wlocie umieszcza sie odpowiednio znak F-18, F-18a, F-18b lub znak D-3
z tabliczkq T-22."

oraz Zatacznik nr 1, punkt 5.2.3. - Droga jednokierunkowa:

"Jezeli na jezdni jednokierunkowej wyznaczono pas ruchu dla rowerow, na ktorym ruch
odbywa sie w kierunku przeciwnym do ruchu pozostatych pojazdow, pod znakiem D-3
umieszcza sie tabliczke T-22 wskazujqca, Ze znak nie dotyczy rowerow jednosladowych."

Pomijajac w dyskusji problem nigdzie w przepisach nie zdefiniowanego pojgcia ,,pas ruchu dla
rowerdw”, ktorym postuguje si¢ rozporzadzenie, nalezy wskazaé, ze powyzsze przepisy milcza

w sprawie kluczowej: mianowicie, czy pas ruchu dla rower6w ma by¢ wyznaczony znakami
drogowymi poziomymi (linia P-2b). Akt wyzszego rzedu, czyli ustawa, pas ruchu definiuje — (patrz
wyzej) - jako podtuzny pas jezdni oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi.

Dotychczasowa, niekwestionowana praktyka stosowania wylaczen od znakow B-2 i D-3 wiaze si¢
z niestosowaniem oznakowania poziomego. Przyklady istnieja w Krakowie: jednokierunkowa ul.
Bartla dwukierunkowa dla autobuséw MPK, ulica Karmelicka na odcinku migdzy ul. Garbarska

a ul. Dunajewskiego i Podwale otwarta w obu kierunkach dla rowerow, taksowek, pojazdoéw
transportu zbiorowego i pojazdéw policji, Maty Rynek migdzy ul. Szpitalna a Stolarska otwarty dla



rowerzystow a takze w Toruniu, gdzie ul. Fosa Staromiejska jest otwarta w dwoch kierunkach dla
taksowek. Oczywiscie, sa rowniez przyktady stosowania oznakowania poziomego (linia P-2b) wraz
ze znakami pionowymi: w Krakowie ul. Kopernika migdzy ul. Radziwittowska a ul. Lubicz/
Rondem Mogilskim, w Gdansku - ul. Ogarna, w Warszawie — ul. Obozna; wszystkie sa otwarte
»pod prad” dla rowerow jednosladowych.

Nalezy zwroci¢ uwagg, ze to samo rozporzadzenie w punkcie 5.2.11 - ,,Poczatek pasa ruchu dla
autobusoéw” oraz 5.2.12 - "Pas ruchu dla autobusoéw" (znak F-18) zawiera specjalny rysunek

z zaznaczonym oznakowaniem poziomym oraz odniesienie do punktu 7.2.18 (znak "Przeciwny
kierunek ruchu dla okreslonych pojazdow"). Mozna stad wysnu¢ wniosek, ze w zwiazku z tym pas
ruchu dla autobuséw musi by¢ wyznaczony oznakowaniem poziomym. Takiego odniesienia do
rysunkow rozwiazan typowych z oznakowaniem poziomym oraz do analogicznego punktu 7.2.19
(znak "Pas ruchu dla okres$lonych pojazdow") w przypadku punktow 3.2.2. oraz 5.2.1. dotyczacych
ruchu rowerowego pod prad ulicy jednokierunkowej nie ma.

W punkcie 3.2.2 nie ma tez wymogu stosowania znaku F-19 na drodze jednokierunkowej w ktore;j
dopuszczono ruch rowerowy pod prad. A tylko ze znakiem F-19 wiaze si¢ jednoznacznie
sformutowana w przepisach konieczno$¢ oddzielenia pasa ruchu rowerowego od pozostatych pasow
ruchu oznakowaniem poziomym w postaci linii P-2b oraz oznaczenia go symbolem P-23 "rower".
W przypadku stosowania kombinacji znakéw B-2/T-22 1 D-3/T-22 takiego wymogu nie ma. Nie ma
go rowniez w przypadku znaku F-18, ktory zgodnie z brzmieniem przepisu punktu 3.2.2 stosuje si¢
zamiennie ("lub") z kombinacja znakow D-3/T-22 w zaleznos$ci od rodzaju dopuszczanego pod prad
rodzaju pojazdow.

Warto zauwazy¢, ze rozporzadzenie stwierdza w punkcie 5.2.6.5 Zatacznika nr 1, ze w przypadku
stosowania znakow pionowych D-6a lub D-6b (,,przejazd dla rowerzystow’) nalezy roéwniez
stosowa¢ oznakowanie poziome: ,, przejazdy dla rowerzystow nalezy wyznaczac na jezdni za
pomocq znaku poziomego P-11". Wskazuje to wyraznie, ze rozporzadzenie wymaga, aby niektorym
znakom pionowym zawsze towarzyszylo odpowiednie oznakowanie poziome a innym — nie.

Stosowanie tabliczki T-22 przewiduje rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury i Spraw
Wewnetrznych 1 Administracji z 31 lipca 2002 (Dz. U. nr 170 poz. 1393). Nie zawiera ono zadnych
przepisdw wykraczajacych poza zagadnienia oméwione powyzej. Zgodnie z art. 7 ust. 2 1 3 ustawy
Prawo o Ruchu Drogowym (Dz. U. z 2005 roku nr 108 poz. 908 z p6Zniejszymi zmianami)
rozporzadzenie ,, w sprawie szczegotowych warunkow technicznych [...] " jest whasciwe dla
okreslania szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw drogowych 1 warunkéw
umieszczania ich na drogach. Rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatow drogowych okresla
jedynie znaczenie znakow 1 zakres ich obowiazywania. Stad rozpatrywanie tego ostatniego
rozporzadzenia w konteks$cie warunkow technicznych umieszczania znakow jest zbgdne.

Nieco inne podejscie wynika z Prawa Budowlanego. Artykut 46 ust. 3 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 2 marca 1999 (Dz. U. z 1999 roku nr 43 poz. 430) roku stwierdza: ,, Przy
przebudowie lub remoncie drogi klasy G i drog nizszych klas dopuszcza sie wyznaczenie przy
prawej krawedzi jezdni pasa dla rowerow o szerokosci nie mniejszej niz 1,5 m. Pas dla rowerow
powinien by¢ oddzielony od sqsiedniego pasa ruchu znakami poziomymi.”

Wynika¢ moze stad, ze w przypadku przebudowy lub remontu nalezy do wyznaczania pasa ruchu
dla rowerow stosowac¢ oznakowanie poziome (w innych przypadkach - nie). Jednak istnieje
zasadnicza watpliwos¢, czy rozporzadzenie to moze regulowac sprawy zastrzezone dla zupetnie
innej ustawy (Prawo o Ruchu Drogowym), niz ta w ktorej jest delegacja do niego (Prawo



Budowlane). Ponadto zasada Lex posterior derogat legi priori wskazuje, ze rozporzadzenie z 2003
roku uchyla moc obowiazujaca aktu z 1999 w przedmiotowym zakresie 1 wiazace sa obecnie
przepisy rozporzadzenia z 2003 roku.

Whnioski

Gdyby intencja tworcy rozporzadzenia z 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z 23 grudnia 2003, poz. 2181) bylo, aby
kombinacji znakow B-2/T-22 oraz D-3/T-22 bezwzgl¢dnie musiato towarzyszy¢ oznakowanie
poziome, z pewnoscia dokonatby stosownego odwotania do przepisow Zatacznika nr 2, umiescit
rysunek rozwigzania typowego z oznakowaniem poziomym, postawil wymog stosowania znaku
F-19 z wynikajacym z niego wymogiem odpowiedniego oznakowania poziomego lub zapisat
konieczno$¢ stosowania oznakowania poziomego, a nie tylko pionowego (kombinacja znakow
B-2/T-22 1 D-3/T-22). Poczatek pasa ruchu moze by¢ wyznaczony samym oznakowaniem
pionowym — przykladem jest znak A-20 (,,odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym”) - lub wrgez
samym poszerzeniem jezdni.

Poniewaz w rozporzadzeniu nie ma wymagan dotyczacych oznakowania poziomego dla ruchu
rowerowego pod prad ulicy jednokierunkowej, wystepujacych w przypadku analogicznego
oznakowania dla innych przypadkow, jasne jest, ze dopuszczenie dwukierunkowego ruchu
rowerowego na drodze jednokierunkowej nie wymaga oznakowania poziomego. Wynika

z powyzszego jednoznacznie, ze projektant i zarzadzajacy ruchem maja w zakresie organizacji
ruchu rowerowego ,,pod prad” jezdni jednokierunkowej wolna rgke i sa ograniczeni jedynie
wymogami formalnymi dotyczacymi przekrojow pasa drogowego oraz posiadana wiedza

o zasadach organizacji ruchu rowerowego wynikajacych z Dobrej Praktyki.

Szerokosci jezdni dla dwukierunkowego ruchu rowerowego na drogach jednokierunkowych
posrednio wynikaja z przepisow Prawa Budowlanego. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 roku, nr 43 poz. 430, art. 15
ust. 1) minimalna szerokos¢ pasa ruchu w przypadku drog klasy D w terenie zabudowy wynosi 2,25
m (dla drég dwupasowych) a dla jednopasowych - 3,00. Szeroko$¢ pasa rowerowego zgodnie z art.
46 ust. 3 tego samego rozporzadzenia powinna wynosi¢ 1,5 m.

Stad mozna przyja¢ ze minimalna szerokos¢ jezdni drogi publicznej, w ktorej mozna
wyznaczy¢ ruch rowerowy pod prad wynosi 3,75 m. Nie ma w rozporzadzeniu zastrzezen
dotyczacych postoju pojazdow na takiej drodze. W przypadku ulic nie bedacych drogami
publicznymi lecz wewnetrznymi minimalna szeroko$¢ moze by¢ nizsza. Przepisy jej nie
okreslaja.

Inne uwagi

Nalezy rowniez zauwazy¢, ze Zatacznik nr 2 do Rozporzadzenia w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach w punkcie 1.2 moéwi, ze "oznakowaniu
poziomemu podlegajq na calej diugosci drogi krajowe i wojewodzkie [...] o szerokosci jezdni 6 m
i wiekszej" oraz "Na drogach powiatowych i gminnych zaleca sie stosowac zasade oznakowania
poziomego jak na drogach krajowych i wojewddzkich. Zakres oznakowania moze by¢ ograniczony
przez organ zarzqdzajqcy ruchem do miejsc niebiezpiecznych)".



Z kolei punkt 5.2.9.1. Zatacznika nr 2 definiuje stosowanie oznakowania poziomego dla
rowerzystow:

"Znak P-23 ,,rower” (rys. 5.2.9.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia drogi lub wydzielonego pasa
jezdni, przeznaczonych tylko dla rowerow. Znak P-23 umieszcza si¢ na poczqtku takiej drogi lub
pasa jezdni. Na drodze dla rowerow znak ten stanowi uzupetnienie znaku pionowego C-13 ,, droga
dla rowerow”, a na pasie jezdni wystepuje samodzielnie lub jako uzupetnienie znaku F-19 ,,pas
ruchu dla okreslonych pojazdow” wskazujqcego pas dla rowerow."

Rozporzadzenie nie mowi nic o koniecznosci stosowania znaku P-23 w przypadku stosowania
oznakowania pionowego B-2/T-22 i D-3/T-22.

W punkcie 7.11 Zalacznika nr 2 okresla si¢ zasady wyznaczania pasow rowerowych w jezdni,

w tym dwukierunkowych (sic!) pasow rowerowych w jezdni ulicy jednokierunkowej. Wynika z
niego jedynie, ze jezdnia dwukierunkowa na ktdrej wyznacza sig pas rowerowy powinna miec¢ co
najmniej 7,5 m szerokos$ci a jednokierunkowa, na ktorej wyznacza si¢ dwukierunkowy pas ruchu
dla rowerow powinna mie¢ szerokos$¢ co najmniej 8,5 m przy czym sam dwukierunkowy pas
rowerowy musi mie¢ co najmniej 2,5 m szerokosci.

Sa to przepisy nieprecyzyjne. Milcza, jakie sa wymagania w przypadku dwukierunkowej jezdni

z dwoma pasami ruchu dla rowerdéw (nie mozna wykluczy¢, ze autorom rozporzadzenia chodzito

o0 to, aby pasy ruchu miaty w tej sytuacji po 2,25 m) i jednokierunkowej jezdni

z jednokierunkowym pasem ruchu pod prad. Moze to dezorientowa¢ zarzadcow drog,
przyzwyczajonych do szczegdbtowych wytycznych i przepisow. Ponadto przepis punktu 7.11 nie
podaje zasad oznakowania pionowego, cho¢ na jednym z rysunkéw pojawia si¢ oznakowanie
pionowe w postaci znaku D-15 ("przystanek autobusowy") z czego mozna domniemywac, ze
oznakowanie pionowe w ogoble nie jest wymagane. Jest to rozsadne w przypadku pasa rowerowego
zgodnego z organizacja ruchu, ale problematyczne w przypadku ulicy jednokierunkowej z ruchem
rowerowym ,,pod prad”.

Na marginesie warto zwroci¢ uwagg, ze przepis rozporzadzenia dopuszczajacy wyznaczenie
dwukierunkowego pasa ruchu dla roweré6w w jezdni ulicy jednokierunkowe;j jest sprzeczny

z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym, gdyz niemozliwe jest ustalenie pierwszenstwa na
skrzyzowaniach. Chodzi o sytuacjg, kiedy rowerzysta zamierza skrgci¢ w prawo

z dwukierunkowego pasa rowerowego umieszczonego zgodnie z Rozporzadzeniem po lewej stronie
pasa ruchu og6lnego z ktorego kierujacy samochodem zamierza skreci¢ w lewo. Nie maja tu
zastosowania przepisy ustawy o zmianie pasa ruchu (nikt nie zmienia pasa ruchu) ani

o pierwszenstwie na skrzyzowaniu. Jesli zostang zastosowane znaki drogowe okreslajace
pierwszenstwo, beda odnosi¢ si¢ do wszystkich pojazdow na danym wlocie. Z tego migdzy innymi
powodu praktyka inzynierii ruchu nie zna sytuacji, kiedy pas (ruchu ogdlnego, autobusowy itp.) do
skretu w prawo wyznacza si¢ z lewej strony pasa do skre¢tu w lewo lub jazdy na wprost.

Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage, ze inny przepis punktu 7.11 jest w ogole niemozliwy do
skonsumowania. Stwierdza on, ze "Na odcinku jezdni, na ktorym wyznaczony zostat pas dla
rowerow nalezy wyeliminowac¢ zatrzymywanie pojazdow.” Zgodnie z art. 2 ust. 29 "zatrzymanie
pojazdu" to "unieruchomienie pojazdu niewynikajqce z warunkow lub przepisow ruchu drogowego,
trwajqce nie dtuzej niz 1 minute, oraz kazde unieruchomienie wynikajqce z tych warunkow lub
przepisow”.

Zarzadca drogi nie ma zadnego instrumentu, umozliwiajacego spelnienie wymogdéw punktu 7.11
innego niz ustawienie znaku B-1 "zakaz ruchu w obu kierunkach". Znaki B-35 lub B-36 dotycza



wylacznie postoju (unieruchomienie pojazdu powyzej 1 minuty) lub zatrzymania nie wynikajacego
z warunkow ruchu. Tymczasem przepis rozporzadzenia wymaga eliminacji zatrzymywania

w ogdle, a nie tylko zatrzymywania nie wynikajacego z warunkow lub przepiséw ruchu drogowego.
Stad jedynym mozliwym sposobem spelnienia wymogdéw rozporzadzenia jest eliminacja ruchu
wszystkich pojazdow, w tym rowerdw - bo rozporzadzenie nie wylacza w tej mierze rowerow. A to
jest mozliwe tylko znakiem B-1 "zakaz ruchu w obu kierunkach", co stawia pod znakiem
zapytania sens przepisu punktu 7.11 Zalacznika nr 2 i kompetencje autorow rozporzadzenia.

Rozwigzania w innych krajach

Ruch rowerowy pod prad ulic jednokierunkowych jest rozwiazaniem standardowym, powszechnie
stosowanym w wigkszo$ci krajow Europy Zachodniej. Stosuje si¢ zardowno kontrapasy rowerowe
(pasy rowerowe wyznaczone oznakowaniem poziomym) jak 1 ruch dwukierunkowy dopuszczony
wylacznie oznakowaniem pionowym.

W Berlinie (Niemcy) okoto 200 km ulic jednokierunkowych ma dopuszczony ruch rowerowy w
obu kierunkach. W Belgii zarzadca drogi ma obowiazek dopuszczaé ruch rowerowy w obu
kierunkach jesli szeroko$¢ jezdni ulicy jednokierunkowej jest wigksza niz 3,0 m (jesli szeroko$¢
wynosi od 2,6 do 3,0 m - moze dopusci¢ ruch rowerowy oznakowaniem pionowym. Kontrapasy
(oznakowanie poziome w postaci linii) stosuje si¢ wytacznie w przypadku ulic z wigkszymi
natezeniami ruchu samochodowego i rowerowego. Standardowo stosuje si¢ wylacznie oznakowanie
pionowe (odpowiednik polskich znakow B-2/T-22 i D-3/T-22).

W Austrii w strefach uspokojonego ruchu ("tempo 30") stosuje si¢ oznakowanie pionowe.
Oznakowanie poziome jest szczatkowe i ogranicza si¢ do piktogramu roweru (odpowiednik
polskiego znaku P-23) na wlocie otwartym dla ruchu samochodowego, niekiedy z kilkumetrowa
linia ciagta, lub nie wystepuje w ogole.

Ruch pod prad jest generalnie uznawany za pozadany i bardzo bezpieczny. Wynika to stad, ze jazda
pod prad wymusza kontakt wzrokowy, bedacy podstawa bezpieczenstwa ruchu. Badania niemieckie
wskazuja, ze ruch rowerowy pod prad jest bezpieczniejszy niz zgodny z organizacja ruchu
(mniejsze ryzyko zderzen z otwierajacymi si¢ drzwiami parkujacych samochodow, lepsza
widoczno$¢ wzajemna). Jazda pod prad ulic o niewielkich predkosciach miarodajnych pozwala
oming¢ ulice i skrzyzowania niebezpieczne dla rowerzystow, co poprawia bezpieczenstwo. Czgsto
skraca tez drogg, co promuje ruch rowerowy.

Sytuacja w Polsce i zalecenia

Zarzadcy drég w Polsce niechgtnie stosuja rozwiazania dopuszczajace dwukierunkowy ruch
rowerowy w jezdniach jednokierunkowych. Rozwiazania bez oznakowania poziomego sa cz¢sto
odrzucane jako ,,niebezpieczne” i ,,nie majace umocowania prawnego”. Jak zostato wykazane
powyzej, stanowisko to nie ma uzasadnienia formalnoprawnego 1 wynika najprawdopodobniej

z niewiedzy, niekompetencji lub niechgci do szczegdtowego analizowania skomplikowanych
(czesto nadmiernie!) przepisow.

W Polsce nalezy przyja¢, ze wszystkie ulice jednokierunkowe stref zamieszkania i ulic

z przestrzeganym ograniczeniem predkosci do 30 km/godz. powinny by¢ otwarte dla ruchu
rowerowego w obu kierunkach samym oznakowaniem pionowym. Oznakowanie poziome oraz
punktowa segregacja ruchu rowerowego na wlotach (wyspy dzielace z pylonami/stupkami
przeszkodowymi U5-b zespolonymi ze znakami C-9) sa pozadane na ulicach z wigkszymi
natezeniami ruchu samochodowego. Oznakowanie poziome oraz segregacj¢ na wlotach



skrzyzowan nalezy tez stosowac na drogach z predkoscia miarodajng pojazdow wyzsza niz 30
km/godz a takze na wszystkich drogach, na ktorych wyznaczono oznakowaniem poziomym pasy
ruchu ogdlnego.

Segregacja fizyczna na skrzyzowaniach (wyspy dzielace na wlotach migdzy pasem ruchu ogélnego
a kontrapasem rowerowym z stupkiem U-5b) jest zalecana szczeg6lnie w przypadku skrzyzowan z
duzym ruchem na relacjach skretnych. Nalezy ja stosowacé takze poza skrzyzowaniami na tukach,
gdzie wystepuje "Scinanie" przez samochody zakrgtow po stronie przeciwnej do kierunku ogolne;j
organizacji ruch i nie ma odpowiedniej widoczno$ci. W tym ostatnim przypadku mozna réwniez
stosowac zamiast wysp dzielacych separatory betonowe lub z tworzyw sztucznych. W kazdym
przypadku nalezy zapewni¢ odpowiednia widoczno$¢ urzadzenia oraz odptyw wody opadowe;.

Minimalna szerokos$¢ jezdni drogi publicznej, w ktorej mozna dopuscic¢ ruch rowerowy '"pod
prad" to 3,75 m - niezaleznie od tego, czy parkuja na niej pojazdy czy nie. Na drogach
wewnetrznych nie ma ograniczen prawnych co do minimalnej szerokosci jezdni. Mozna tu
korzysta¢ z doSwiadczen belgijskich - szerokos¢ jezdni powyzej 2,6 m w takiej sytuacji jest
wystarczajaca. Oczywiscie, nalezy zawsze monitorowac sytuacj¢ i w przypadku ujawnionych
konfliktow (skargi niechronionych uczestnikéw ruchu, kolizje, wypadki) reagowaé, odpowiednio
zmieniajac organizacjg ruchu.
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